TRANSMISIONES - PUENTES )

Caracteristicas detalladas

Transmision a las ruedas traseras para uso en carretera y al conjunto de las
ruedas delanteras y traseras para uso “todo terreno”. La transmision a las rue-
das delanteras y traseras se efectlia mediante ejes tubulares telescopicos y
puentes rigidos. Los semiejes de las ruedas delanteras llevan juntas homocineti-
cas a bolas.

EJES DE TRANSMISION

Eje de transmision tubular telescopico con articulaciones cardan de cruceta.
En el Patro! 260, doble articulacién en el lado de la caja de reenvio formando
una junta homocinética.

CARACTERISTICAS
Patrol 260 Patrol GR
Delante Detras Delante Detras

LI oo T Tipo 1D Tipo 1T 2F80B | 2F100H
Abertura de las horquillas
Mmoo 95 95 95 108
Distancia entre crucetas
{02150 PO 852 466 810 460
Diametro exterior del
gemm) .......oiiiennt 45 45* 50,8 75,2
Salto méax. del eje (mm)... 0,6 0,6 0,6 0,6
Juego axial max. de las
crucetas (Mm)............ 0,02 0,02 0,02 0,02

* 63,5 con motor RD 28 T.

ESPESORES Y CODIGOS DE COLOR
DE LOS AROS DE BLOQUEO DE CRUCETA

Codigo de color 2F 80B (mm) 2F 100H (mm)
Blanco ..ot 1,49 1,95
Amarillo ...l 1,52 2
[76) (o J 1,55 2,05
Verde 1,68 2,1
Azdl....... 1,61 2,15

.| Marrén 1,64 -
Negro.......oocevviinnn 1,67 -
PUENTES

APLICACIONES

Patrol 260: Del.: C200 - Tras.: H 233 B autoblocante.
Patrol GR: Del.: H 233 B clasico - Tras.: H 233 B con blogueo.

CARACTERISTICAS
Tipo de engranaje: hipoide.

Numero de satélites: |
— Patrol 260: Del.: 2; Tras.: 2 (motor RD 28) -
~ Patrot GR: Del.: 2; Tras.: 4.

Diametro de la corona:
- C 200: 200 mm;
- H 233 B: 233 mm.

Relacion de desmultiplicacion:
~ con motor RD 28: 0,194
— con motor RD 28 T: 0,216.

4 {motor RD 28 T)

REGLAJES

Puente C 200
Espesor de las arandelas de reglaje de altura del pifion de ataque: 3,09 a
3,66, en incrementos de 0,08 mm.
Precarga de los rodamientos del pifion de ataque: 11 a 17 daN.cm.

Juego entre dientes del planetario (medido entre el planetario y el portasatell
tes): 0,1 2 0,2 mm.

Espesor de las arandelas de reglaje del juego entre dientes de los planeta
rios: 0,775 a 0,950, en incrementos de 0,026 mm. E

Precarga de los rodamientos del diferencial: 15 a 21 daN.cm. ¢
Juego entre dientes del pifidn de ataque y la corona: 0,13 a 0,18 mm.
Arandelas de reglaje de la corona: 1,8 a 2,6 en incrementos de 0,05 mm.
Salto maximo de la corona: 0,08 mm.

Puente H 233 B

Espesor de las arandelas de reglaje de altura del pifidn de ataque: 2,68 a =
3,66, en incrementos de 0,03 mm.

Precarga de los rodamientos del pifion de ataque: (daN.cm):
— con retén: 5 a 10 (Patrol 260) - 13 a 16 (Patrol GR):
— sin retén; 4 a 9 (Patrol 260) - 12 a 15 (Patrol GR).

Arandelas de reglaje de rodamiento de! pindn de ataque: 2,31 a 2,59, en in<3] 3]:
crementos de 0,02 mm.

Arandela separadora de reglaje del rodamiento del pifién de ataque: 4,5 a:
5,5, en incrementos de 0,25 mm. i

Juego axial entre el planetario y la caja del diferencial: 0,15 a 0,2 mm. §

Arandelas de reglaje del juego axial de! planetario (mm):
— sin bloqueo de diferencial: 1,75 - 1,80 - 1,85; Kis
- con bloqueo de diferencial: 1,1 a 1,25 en incrementos de 0,05

Precarga de los rodamientos del diferencial (daN.cm):

- sin bloqueo de diferencial: 18 a 26.
- con blogueo de diferencial: 12 a 15.
Juego entre dientes del pifion de atague y la corona: 0,20 a 0,15 mm.

Salto max. de la corona: 0,08 mm.

ACEITE DE PUENTE

Capacidad:

1,3 litros (puente C 200);

5,4 litros (puente H 233 B delantero clasico).

— 2 litros (puente H 233 B trasero clasico Patrol GR).

2,1 litros (puente H 233 B trasero clasico Patrol 260).

— 3 litros (puente H 233 B autoblocante o con blogueo).
Preconizacion: aceite SAE 80W90 (norma API-GL5).
Periodicidad del mantenimeinto: control del nivel cada 40.000 km.

|

Nota: en los diferenciales autoblocantes, utilizar aceite especifico L.S.D.

SEMIEJES

Semieje delantero
Tipo de articulacion cardan: Birfield.
Juego axial de junta: nulo.
Juego axial del semieje: 0 a 0,2 mm. ;
Espesor de los aros de reglaje: 1,1 a 2,1, en incrementos de 0,2 mm.
Cantidad de grasa de la articulacién cardan: 50 a 60 g. E

Semieje trasero
Juego axial (mm): — Patrol 260: 0,02 a 0,15 .
— Patrol GR: 0.
Arandelas de reglaje (Patrol 260): 0,2 - 0,25 - 0,5 - Tmm.
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- TRANSMISIONES - PUENTES -

«Patrol-Patrol GR»
{mot. D. 6 cil. 2.8)

NISSAN

— eje trasero del Patrol GR: 9,5 a 11.

Puente C 200
Tapa:1,1a1,4.

PARES DE APRIETE
(daN.m o m.kg)

Tomillos de las bridas de acoplamiento del eje de transmision:
— en todos los tipos excepto en ¢l gje trasero de! Patrol GR: 8 a 9;

3l Tomillos de las tapas de cojinete: 9 & 10.
9 Tomillos de fiiacion de la corona: M10: 7 a 8; M12: 13,5 a 15,5.
: 5

Puente H 233 B

Tuerca del pifion de ataque: 20 a 29.

Tuerca de fijacién del cérter de diferencial al carter de puente: 5,5 a 6,5.
Tomillos de fijacion de la corona: 13,5 a 15,5.

Tornillos de las tapas de cojinete: 9,5 a 10,5.

Tornillos de unién de la caja de diferencial (autoblocante): 0,8 a 1,1.
Tuerca de la horquilla del diferencial blogueable: 0,5 a 3.

Tuerca almenada de la capsula de mando del bloqueo: 1 a 3.

EJES DE
TRANSMISION

esmontaje y montaje
e un eje de transmision

=
3n in»‘;@ESMONTAJE

tgv Marcar la posicion de la brida de
4.5 acoplamiento del eje a la brida de sa-
ida del diferencial.

%- Quitar los cuatro tomillos.

s

Consejos practicos

e Marcar la posicion de la brida de
acoplamiento del eje a la brida de la
caja de reenvio.

« Quitar los tornillos de fijacion.
e Sacar el gje.

MONTAJE

Para e! montaje, efectuar en orden
inverso las operaciones del desmon-
taje teniendo en cuenta l0s puntos si-
guientes:

e Cambiar sistematicamente los torni-
llos de montaje de las bridas.

e Controlar el salto del eje de trans-
misién con un comparador (ver las
cotas en las “Caracteristicas Detalia-
das”").

e Comprobar el estado general de
los rodamientos de cruceta.

s Comprobar el juego axial de cada
rodamiento de cruceta.

e Tener en cuenta las marcas efec-
tuadas en el desmontaje.

¢ Apretar los tornillos con el par pres-
crito.

¢ Engrasar las crucetas por medio de
los engrasadores.

SEMIEJES

Desmontaje y
montaje de un semieje
delantero

DESMONTAJE

e Vaciar el puente delantero (ver la fi-
gura del puente correspondiente).

¢ Levantar el vehiculo y desmontar la
rueda del lado correspondiente.

EJES DE TRANSMISION

A. Patrol 260 - B. Patrol GR.
1. Horquilla - 2. Cruceta - 3. Eje tipo 1D - 4. Eje tipo 1T - 5. Anillo -
6. Casquillo de agujas - 7. Junta - 8. Anillo - 9. Engrasador - 10. Eje
tipo 2F80B - 11. Eje tipo 2F100H - 12. Guardapolvos.
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¢ Desmontar el cubo (ver el parrafo
correspondiente en el capitulo “SUS-
PENSION - TREN DELANTERO - CU-
BOS").

e Sacar el guardapolvos.

* Desmontar el deflector.

¢ Desmontar la tapa de la mangueta
con el retén y la arandela.

e Sacar el semieje.

MONTAJE

* Mover el semieje en todos los sen-
tidos para controlar el estado de la
junta homocinética.

e Untar la junta homocinética con
una grasa a base de jabon de fitio
que contenga bisulfuro de molibdeno
NLGI n° 2.

e Comprobar el estado de los rete-
nes y cambiarlos si es preciso.

e Entrar el semieje en el puente.

e Golpearlo con un mazo a fin de
asegurar gue guede bien colocado.

¢ Montar la arandela, el retén y la
tapa de la mangueta.

* Montar el deflector.

* Montar el guardapolvos.

—~ TRANSMISIONES - PUENTES -

e Montar el cubo (ver el parraio co-
rrespondiente en el capitulo "SUS-
PENSION - TREN DELANTERO - CU-
BOS" y controlar el juego del
rodamiento.

¢ Colocar la rueda y bajar el vehiculo
al suelo.

o Llenar y hacer el nivel de aceite del
puente (ver el parrafo correspondien-
te).

Desmontaje y montaje
de un semieje trasero

DESMONTAJE

Vaciar el aceite del puente trasero
(ver el parrafo correspondiente).
 Levantar el vehiculo y colocarlo so-
bre caballetes.

» Desmontar la rueda del lado afecta-
do.

e Segun la version, desmontar el dis-
co o el tambor de freno (ver el parrafo
correspondiente en el capftulo “FRE-
NOS").

SEMIEJES

A. Semieje delantero - B. Semieje trasero de Patrol GR - C. Semigje
trasero de Patrol 260.
{. Retén de aceite - 2. Semieje - 3. Arandela - 4 y 12. Retén de grasa
- 5. Rodamiento de agujas - 6. Tapa de mangueta - 7. Tuerca -
8. Arandela de freno - 9. Rodamiento de rodillos coénicos - 10. Porta-
rrodarmiento - 11. Soporte de pinza de freno - 12. Retén - 13. Arandela
separadora - 14. Deflector.

e Quitar los tornillos de fijacién del
portarrodamiento al eje.

e En las versiones de tambor, desco-
nectar la tuberfa de alimentacion del
cilindro de rueda.

e En las versiones de discos, des-
montar la pinza y dejarla colgada en
el paso de rueda (ver el parrafo co-
rrespondiente).

« Con ayuda de un extractor de iner-
cia, extraer el semieje.

e En las versiones de tambores, se-
parar el plato (provisto de las guarni-
ciones y del cilindro de rueda) v dejar-
lo colgado en el paso de rueda.

e Enderezar la chapa de freno.

e Aflojar la tuerca de blogueo del ro-
damiento.

o Extraer el rodamiento (para versio-
nes con discos, ademés el segundo
rodamiento y el portapinza de freno).
e Sacar el retén del semieje de su
alojamiento en el eje.

MONTAJE

« Controlar el estado del rodamiento.
» Comprobar el salto del semieje.

e Controlar visualimente el estado del
semieje: fisuras, desgaste, efc.

« Quitar la junta del cuerpo del eje y
montar una nueva.

Nota: Montar cada vez una junta
nueva.
» Montar con ayuda de una prensa el
conjunto de semieje, portarrodamien-
to, rodamiento y arandela separadora
(para versiones con discos, ademas el
portapinzas y €l otro rodamiento).
e Poner grasa en el rodamiento y co-
locar la arandela de freno.
o Montar la tuerca con el par prescri-
to y frenarla con la arandela.
« Montar el semigje, colocar la junta
y una arandela de reglaje de 0,5 mm,

Ensamblado de un semieje trasero
1. Semieje - 2. Rodamiento - 3. Porta-
rodamiento - 4. Arandela separadora.

Situacion de los
tapones en el puente
C 200

1. Llenado y nivel -
2. Vaciado.

— 40 -

y después montar el semieje en &:
cuerpo del eje. (En las versiones cor’ !
discos los portarrodamientos no tie: |
nen arandelas de reglaje). :

e En el semieje derecho, colocar

junta y 2,95 mm de arandelas de re ;

glaje. ;

o Apretar los tornillos con el par pres '
crito. :

e Controlar el juego axial de los se’
migjes (ver el parrafo correspondients;
en el capitulo “SUSPENSION-TREN!
TRASERO-CUBOS").
e Montar la tuberia del freno v ¢
tambor o el disco {segln versiones). |
« Montar la rueda y bajar el vehicui
al suelo.

PUENTE DELANTEROE::
C-200

Vaciado y llenado
del puente

 Colocar el vehiculo en un suelo pla}
no. E
e Desenroscar el tapén de vaciad:
(ver figura). 2
e Una vez vaciado el puente, volvert;
colocar el tapén con una junta nueva:
 Sacar el tapon de llenado. :
e Lenar el puente de aceite hast:
que su nivel aflore por el orificio d
llenado.
« Colocar el tapon de llenado provis:
to de una junta nueva. '3

Nota: Respetar la calidad de aceit;
preconizada en las “Caracteristica
Detalladas”. :

Desmontaje y montaje
del puente i

Estas operaciones se describe
en el apartado “Desmontaje y monté}
je del ee delantero” del capftut
“SUSPENSION-TREN  DELANTERGE
CuBOS”.

Control del
diferencial

* Vaciar el puente.

e Levantar el vehiculo y sacarle la
ruedas.

e Marcar la posicion del eje de tran:
mision respecto a la brida de salida. ;
 Aflojar los tomnilos de fijacion d
gje a la brida.

 Sacar los semiejes delanteros (v
el pafrafo correspondiente).

* Sacar la tapa y recuperar su junta
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1 ¢ CONTROL DEL PAR DE
con’ ROTACION DEL PINON-
tie-. pE ATAQUE
;o En primer lugar regular el par de
i rotacion del pifién solo (el reglaje de
* I8 15 distancia conica debe ser correcto,
{ con la arandela comespondiente y el
ES-© separador efastico nuevo).
; Montar el diferencial con las aran-
8¢+ jolas determinadas en el reglaje del
;rg,i? juego entredientes.
' Hacer girar el piidn de ataque en
1 ambos sentidos varias veces.
Y 81 o Con ayuda de un dinamometro,
isc)ﬁlo‘ controlar el par de rotacion de! pifion

de ataque nuevamente y compararlo
2 con el valor prescrito, que debe ser
1 de1,5a2,1 Nm.

i Si el par de rotacion es muy gran-
i de, sustituir las arandelas de reglaje
izquierda y derecha por otras mas es-
trechas. Respetar siempre la diferen-
% cia de espesor entre arandelas.

5 e Proceder de forma inversa en caso
% de par de rotacidn insuficiente.

% CONTROL DEL JUEGO ENTRE
"{ DIENTES DEL PINON DE
i ATAQUE Y LA CORONA

e Colocar un comparador en un so-
porte y comprobar el juego entre
dientes moviendo la corona de dife-
rencial.

o Efectuar la medicién en cuatro pun-
% tos (ver el valor correcto en las “Ca-
¢ racteristicas Detalladas”).

* Si el juego es insuficiente, reducir el
espesor de la arandela de reglaje iz-
guierda y aumentar en la misma can-
tidad la de la derecha. Y al revés, en
caso de un valor excesivo.

PR

. =2
sticats

4 CONTROL DEL SALTO
DE LA CORONA

e Colocar el palpador del comproba-
dor sobre la superficie trasera de la

TNy

>riberd corona.
‘Oﬂta'§ * Hacer girar la corona, medir el salto
{D'tUI‘_.; y comparario con el valor prescrito.
EROH
Reacondicionamiento
4 del diferencial
5 DESMONTAJE
e la:_; * Marcar la posicién de las tapas de
3 cojinete respecto al carter mediante
trans ¢ un trazo de pintura,
“da(-j; * Sacar las tapas de cojinete.
N %€ o Separar el conjunto del diferencial
2 del carter.
s (Ve

# Nota: Una vez sacado el conjunto,
% Marcar ef emparejamiento de las pis-
7 tas con sus rodamientos respectivos.

¢ Inmovilizar la brida de acoplamiento

del pifidon de ataque y aflojar la tuerca

del pifion.

* Exiraer la brida de acoplamiento

mediante un extractor universal.

§ ¢ Expulsar el pifidn de ataque con un

mazo de plastico.

t. Sacar el retén del morro del puen-

.

B2 ° Desmontar las dos pistas exteriores

N % de los rodamientos del pifion de ata-
que del carter mediante un botador

de bronce.

| © Con ayuda de una prensa y una

plataforma, desmontar el rodamiento

Onico del pifidn de ataque.

—~ TRANSMISIONES - PUENTES -

e Sacar los rodamientos cénicos de
la corona utilizando un extractor.

Nota: Para evitar dafios a los roda-
mientos, colocar las dos garras del
extractor en los vaciados de la coro-
na.

* Marcar la posicién respectiva de ios
rodamientos.

e Quitar los tornillos de fijacién de la
corona de diferencial.

* Sacar la corona golpedndola en su
periferia.

e Sacar la clavija de bloqueo en el
eje de satélites.

¢ Desmontar el conjunto de gje, saté-
lites, planetarios y arandelas.

REGLAJE DE LA DISTANCIA
CONICA

¢ Observar el valor marcado en la ca-
beza del pifidén de ataque (2).

¢ |nstalar fa herramienta especial
KV-381-03910 en el lugar y en susti-
tucién del pifidn de ataque y montar
la brida de acoplamiento.

e Apretar la tuerca de fijacién de la
brida hasta obtener un par de rota-
cién de 1,1 a 1,7 Nm.

e Colocar el calibre KV-381-00120
en lugar del diferencial.

e Apretar las tapas de cojinete con el
par prescrito.

e Medir el juego entre los dos cali-
bres, con ayuda de una galga.

e Calcular el espesor (E) de la aran-
dela de reglaje a montar utiizando 1a
formula: E = juego medido - (A x
0,01) + 3,00.

* Femplo: E = 0,23 - {1 x 0,01) +
3,00 = 3,22 mm.

NISSAN
«Patrol-Patrol GR»
{mot. D. 6 cil. 2.8)

Control de la distancia
conica (puente C 200)
1. Herramienta
KV-381-00120 -

2. Galga de espesor.

s Consultando las “Caracteristicas
Detalladas”, escoger el espesor de
arandela de reglaje que se acerca
mas al valor calculado.

Nota: Si ¢l valor (A) marcado en el pi-
fién de ataque no es legible, conside-
rarlo nulo.

¢ Desmontar los calibres.

REGLAJE DE LA PRECARGA
DE LOS RODAMIENTOS

* Observar los valores grabados en
frio en los 6rganos siguientes:

— A: cifra que aparece en el cérter de
puente en el lado izquierdo, sobre el
plano de junta de la tapa;

- B: cifra que aparece en el carter de
puente en el lado derecho, sobre el
plano de junta de fa tapa;

— C y D: cifras marcadas en el porta-
satélites (ver figura);

Marcas C y D del portasatélites
(puente C 200).

PUENTE TIPO C 200

1. Brida de acoplamiento - 2. Retén - 3. Rodamiento de rodillos cénicos del pifion de ataque -

4. Cuerpo del puente - 5. Tapén de vaciado - 6. Tapa de cojinete - 7. Casquillo separador elastico

- 8. Arandela de reglaje - 9. Pifion de ataque - 10. Corona - 11. Planetario - 12. Satélite -

13. Arandela de friccion del planetario - 14. Rodamiento de caja del diferencial - 15. Arandela de
reglaje - 16. Caja de diferencial - 17. Junta - 18. Tapa - 19. Tapon de llenado y nivel.
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~ H: cifra inscrita en el lado de la co-
rona del diferencial;

— G: espesor del distanciador.

Cuidado: FEste distanciador se
monta en el lado izquierdo (lado de la
corona).

- E: espesor del rodamiento izquier-
do.

* Colocar sobre un marmol la pista
exterior del rodamiento derecho
(opuesta a la que debemos medir), el
peso ST-325-0100 v la galga de cali-
brado KV-381-02000 sobre el peso.

e Colocar el comparador y poner la
aguja a cero.

* Sin mover el comparador, separar
la galga de calibrado y el peso.

» Colocar el rodamiento izquierdo en
la pista después de lubrificarla ade-
cuadamente.

s Colocar el peso sobre el rodamien-
to fijandose en el comparador.

s Darle varias vueltas al peso para
poner el rodamiento en posicion y ob-
servar el valor (E) en el comparador.
Debe estar comprendido entre 0,10 y
0,30 mm. Si el valor no es correcto,
comprobar el estado del rodamiento.

— F: espesor del rodamiento derecho.
* Proceder de la misma manera que
para el rodamiento izquierdo, colo-
cando de entrada la pista exterior del
rodamiento izquierdo con el peso y el
calzo de calibrado.

e Calcular el espesor de la arandela
de reglaje a montar mediante las si-
guientes ecuaciones:

Lado izquierdo:
Espesor =
(A-C+D)x001 +E-G+10,03.

Lado derecho:

Espesor = (B - C)x 0,01 + F + 2,03.
e Escoger las arandelas de reglaje
(ver los espesores disponibles en las
“Caracteristicas Detalladas”).

B

—~ TRANSMISIONES - PUENTES -
PUENTE DELANTERO H 233 B CLASICO

ENSAMBLADO

e Montar los satélites y los planeta-
rios, asi como las arandelas, en el
portasatélites.

* Montar el eje de los satélites, ha-
ciendo coincidir el orificio mediante la
clavija.

e Comprobar el juego enfre planeta-
rios y satélites mediante una galga, y
compararlo con el valor prescrito. Si
es preciso, cambiar las arandelas de
reglaje.

» Colocar la clavija.

* Montar la corona de diferencial.

* Untar los tornillos con producto se-
llante y apretarlos en cruz con el par
prescrito.

* Montar los rodamientos conicos de
la corona utilizando una prensa.

e Con ayuda de mandriles adecua-
dos, calar las pistas de rodamiento
del pifién de ataque.

e Colocar la arandela de reglaje en el
pifién de ataque y calar el rodamiento
con la prensa.

» Colocar el otro rodamiento en el
carter de puente e introducir el retén
con ayuda de una mazo.

e Montar el pifién de ataque y la bri-
da de acoplamiento.

e Syjetar fa brida de acoplamiento y
apretar la tuerca del pifién de ataque
con €l par prescrito.

e Controlar el par de rotacion del pi-
fion de ataque (ver el parrafo corres-
pondiente).

» Colocar las pistas exteriores de ro-
damiento en el diferencial, teniendo
en cuenta las marcas efectuadas en
el desarmado.

e Insertar las arandelas de reglaje en-
tre los rodamientos y el carter de
puente. Prestar atencion a las marcas
de derecha e izquierda. Utilizar si es
preciso un apretador para introducir-
las.

* Montar las tapas de cojinete, ha-
ciendo coincidir las marcas hechas en
el desarmado.

e Apretar los tomnillos de fijacion con
el par prescrito.

e Medir el juego entre dientes y vol-
ver a controlar el par de rotacién del
piidon de ataque (ver el pérrafo co-
rrespondiente).

* Montar la tapa provista de una jun-
ta nueva.

Medicién del espesor de los roda-
mientos (puente C 200)
1. Soporte de comparador - 2. Com-
parador - 3. Anillo calibrador -
4. Peso - 5. Pista de rodamiento
(opuesta al tado medido) - 6. Roda-
miento medido.

Vaciado y llenado del
puente

Para esta operacién, consultar al
método ya descrito para el puente C
200, que es idéntico.

Desmontaje y montaje
del puente

DESMONTAJE
» Vaciar el puente.

e Levantar el vehiculo y desmontar
las ruedas.

e Marcar la posicién del eje de trans-
misién respecto a la brida de salida.

e Aflojar los tomillos de fiacion del
eje a la brida.

e Retirar los semiejes delanteros (ver
el parrafo correspondiente).

s Aflojar los tomillos de fijacion del
cérter del puente y retirarlo. Recupe-
rar su retén.

MONTAJE

e Limpiar correctamente el plano de
junta de los carteres.

e Proceder al montaje invirtiendo las
operaciones del desmontaje.

e Llenar de aceite y controlar el nivel.

Situacion de los ta-
pones del puente H
233 B

1. Llenado y nivel -
2. Vaciado.

Control del diferencial

e Desmontar el puente (ver el parrafo
anterior).

e Efectuar todos los controles igual
que con el puente C 200 (ver el pa-
rrafo correspondiente).

Reacondicionamiento
del diferencial

DESARMADO

El desarmado del diferencial se
efectia de manera idéntica al diferen-
cial C 200 (Consultar el parrafo co-
rrespondiente).

REGLAJE DE LA DISTANCIA
CONICA

e Observar el valor indicado en la
cara delantera del pifidn de ataque
A

o Observar el valor (B) indicado en el
falso eje (herramienta ST-311-81001)
y el valor (C) marcado en el calibre
(herramienta ST-312-51000).

» Colocar en el carter la pista de ro-
damiento.

» Colocar el rodamiento, la arandele
especial para el control (de 2,58 mr
de espesor) y el falso eje. Hacer gira
el conjunto en el carter para poner e
rodamiento en posicién.

Control de la distan-
cia cénica (puente H
233 B

1. Calibre - 2. Falso
eje.
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;o Colocar el calibre en el carter y me-

i dir el juego entre el calibre y el falso

egje.

o Calcular el espesor de la arandela
i de reglaje (E) a montar utiizando la

i formula: E =
ix 0,01] +3,11.

afo

ual 3
28 4

Se 7
en-
co-:

juego medido - [(A-B-C)

Nota: si los tres valores A, By C
no son conocidos, considerarios
como nulos.

e Consultar las “Caracteristicas Deta-

$ladas” y seleccicnar el espesor de
Jarandela de reglaje mas aproxmado
3al valor calculado.

3e Desmontar los calibres, la arandela
3de control y el rodamiento.

;1 ENSAMBLADO
Je Limpiar
ilas piezas.
je Lubrificar los érgancs antes de en-
Esamblarlos.

e Proceder en orden inverso al del

concienzudamente todas

desmontaje.

REGLAJE DE LA PRECARGA
DE LOS RODAMIENTOS Y
DEL JUEGO ENTRE DIENTES

El reglaje de la precarga de los ro-
damientos y del juego entre dientes

— TRANSMISIONES - PUENTES -

se efectian simultdneamente gracias
a los casquillos de reglaje.

e Colocar un comparador en contac-
to con los dientes de la corona.

e Medir el juego entre dientes y com-
pararlo con el prescrito.

* Si el juego es incorrecto, apretar de
forma idéntica cada casquillo de re-
glaje.

® Hacer girar la corona para colocar
los rodamientos correctamente en po-
sicion.

¢ Controlar el par de rotacion del pi-
fién de ataque.

¢ Apretar las tapas de cojinete con el
par prescrito y montar las chapas de
freno de los casquillos de reglaje.

PUENTE TRASERO
H 233 B
AUTOBLOCANTE

En este apartado sélo trataremos
de las diferencias respecto al puente
H 233 B clasico. Para todas las ope-
raciones similares, referirse al parrafo
respectivo del apartado “Puente de-
lantero H 233 B clasico”.

«Patrol-Patrol GR»
{mot. D. 6 cil. 2.8)

NISSAN

R|T

&

friccion.

Medicion del espesor de los platos y los |
discos (puente H 233 B)

1. Puntos no solicitados - 2. Punto de

PUENTE TIPO H 233 B (Diferencial clasico)

1. Brida de acoplamiento - 2. Retén - 3. Rodamiento de rodillos céni-
cos del pifién de ataque - 4. Cérter de diferencial
dela de reglaje del rodamiento delantero - 7. Distanciador - 8. Arandela
de reglaje de la distancia conica - 9. Pifién de ataque - 10. Corona -
11. Caja de diferencial - 12. Rodamiento de la caja del diferencial -
13. Casquillo de reglaje de los rodamientos - 14. Semitapa - 15. Eje de
satélite - 16. Planetarios - 17. Satélites - 18. Arandela de juego axial -
19. Arandela de reglaje de los satélites.

- 5. Junta - 6. Aran-

Reacondicionamiento

del diferencial

e Con ayuda de un dinamémetro,
medir el par de rotacién del diferen-
cial y anotarlo como punto de refe-
rencia en vistas al ensamblado.

C B

Cotas caracteristicas de los carteres
(puente H 233 B).
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e Extraer los rodamientos de la caja
de diferencial.

¢ Desmontar la corona del diferen-
cial aflojando los tomillos en cruz.

e Colocar la caja de diferencial en la
prensa y poneria bajo carga.

* Apretar el conjunto de los dos car-
teres.

o Aflojar los tornillos de montaje de
los carteres del diferencial.

* Marcar la posicion de los cérteres
mediante un trazo de pintura.

+ Aflojar la presion de la prensa.

e Desmontar las piezas que forman
el diferencial de carter.

¢ Determinar el desgaste de los dis-
cos y los platos de friccién proce-
diendo de la forma siguiente:

— Medir el espesor de los discos y
los platos en las partes no actuantes
(marca 1 de la figura) con ayuda de
un micrémetro.

® Medir el espesor en los puntos de
friccién (marcas 2 de la figura).

e Controlar el desgaste de los dis-
cos y platos calculando la diferencia
entre ambas medidas. Si el desgaste
es superior a 0,1 mm., cambiar las
piezas.

CONTROL DEL JUEGO AXIAL

e Medir las cotas A, By C de los
carteres (ver la identificacién de las
cotas en la figura).

e Calcular la profundidad del cérter
(D) mediante ta formula: D = A - B +
C.

® Colocar la cruceta del diferencial
en posicion en los casquillos de pre-
sién y medir el espesor (F) del con-
junto.

® Medir el espesor de las arandelas
elasticas de ambos lados.

o Medir el espesor del juego de dis-
cos y platos de friccion de cada
lado.

e Sumar estos dos valores para ob-
tener la cota (G).

® Determinar el juego axial mediante
laférmulaJ =D -F - G.

Si el juego no es correcto (debe
estar comprendido entre 0,05 y 0,2
mm.) cambiar los discos y platos
de friccion para obtener el espesor
deseado.

e Ensamblar el juego de discos vy
platos de friccion en el céarter de dife-
rencial. Untar previamente las super-
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DIFERENCIAL (Puente tipo H 233 B)

A. Diferencial autoblocante (Patrol 260) - B. Diferencial de bloqueo neumatico

(Patrol GR).

1. Caja de diferencial - 2. Arandela de tope - 3. Plato elastico - 4. Plato de friccion -
5. Disco de friccion - 6. Casquillos de presion - 7. Planetarios - 8. Satélites - 9. Eje de
satélites - 10. Arandela de tope de planetario - 11. Arandela de reglaje de los satélites
12. Clavija - 13. Enganche de gamas - 14. Horquila - 15. Tuerca almenada -
16. Junta térica - 17. Capsula de mando - 18. Cableado del testigo - 19. Tuberia de

depresion.
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ficies de friccion con aceite {ver las
especificaciones en las “Caracteristi-
cas Detalladas”), asi como las arande-
las. "

Cuidado: Colocar correctamente
las arandelas, con el lado curvado ha-
cia dentro mirando al carter.

e Colocar los satélites en el carter,
orientando las superficies planas ha-
cia arriba y hacia abajo (ver figura),

e Colocar el conjunto bajo presion
con ayuda de una prensa, alineando
las marcas efectuadas en el desmon-
taje.

¢ Apretar los tomillos de montaje y
aflojar la presion.

e Con ayuda de un dinamémetro,
controlar el par de rotacién del dife-
rencial (Con piezas usadas 11 a 14
m.daN, con piezas nuevas 7,7 a 9,8
m.daN). Si el par no es correcto,
ajustarlo cambiando los platos de fric-
cién.

e Montar los rodamientos en el carter
del diferencial.

T
Montaje de los satélites (puente H 233 B)

1. Portasatélites - 2. Carter - Flecha: Planos a orientar hacia arriba y
hacia abajo.

PUENTE TRASERO
H 233 B »
CON BLOQUEO

En este apartado sélo trataremos las:
diferencias respecto al puente H233
B clasico. Para las operaciones simi-
lares, consultar al parrafo correspon-
diente en el aparatado “Puente Delan-
tero H 233 B clésico”.

. Reacondicionamiento
‘del diferencial

o Extraer los rodamientos de la cajé
de diferencial.

o Desmontar la corona de diferencia
aflojando los tomillos en cruz.

o Colocar los carteres de diferencid
bajo la prensa. "
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o Aflojar los tornilos de montaje de
los carteres.

e Marcar la posicion de los carteres
con ayuda de un trazo de pintura.

e Separar el conjunto y desmontar
los cérteres.

e Expulsar la claviia de blogueo del
gje de los satélites.

e Separar el conjunto del diferencial
del carter.

e Limpiar todas las piezas.

e Ensamblar el conjunto del diferen-
cial en el carter.

« Montar el eje de satélites alineando
los orificios de las clavijas.

e Medir el juego entre los planetarios
y el cérter, y entre los satélites y el
carter, mediante una galga de espe-
sor.

En caso de que el valor sea inco-
rrecto, seleccionar arandelfas de regla-
je del espesor adecuado (ver los valo-
res en las “Caracteristicas Deta-
lladas”).

e Con ayuda de un comparador, me-

¢ dir la altura H1 del planetario por en-
¢ cima del plano de junta del carter (ver

figura).

¢ Medir iguaimente la profundidad
% (H2) del segundo carter.

e Calcular e! juego (H2 - H1) y esco-

% ger la arandela apropiada para mon-
tar en los planetarios (ver los espeso-

res disponibles en las “Caracteristicas
Detalladas”) para obtener ef valor
prescrito.

¢ Colocar la clavija del eje de satéli-

3 tes.
i » Volver a acoplar los dos cérteres

de diferencial, teniendo en cuenta las
marcas hechas en el desmontaje.

e Montar la corona.
* Colocar los rodamientos.

Control del mando
del bloqueo

Cuando se cambia el carter del
puente, hay que determinar el espe-
sor de la arandela de reglaje de la
capsula de mando.

* Antes de montar ta caja del diferen-
cial, colocar provisionamente la hor-
quilla del mando con la cépsula.

* Medir la distancia entre la superficie

: de caja de diferencial y la superficie

de apoyo de la valvdla (A = 104,5
mm).

¢ Colocar en posicién la caja de dife-
rencial.

* Hacer girar la corona hasta que la
superficie de la caja del diferencial
(ver la figura) sea accesible a través
del orificio de la capsula de mando.
Con ayuda de una regla en “L*, medir
la distancia entre esta superficie y €l

2 plano de junta.

* Calcular la diferencia entre este va-
lor y el anterior (A - L).

* Montar arandelas de reglaje para
obtener la distancia correcta (Espesor

- de las arandelas de reglaje: 0,4 - 0,9

£-1,0-1,5mm.).

NCi

* Montar la capsula de mando con la

- arandela de reglaje adecuada.

NISSAN
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Control del diferencial
{puente H 233 B con bloqueo)
H1. Altura del planetario - H2. Pro-
fundidad del carter.

Control del dispositivo de bloqueo
{puente H 233 B con bloqueo)
1. Regla - 2. Portasatélites - L. Dis-
tancia a medir.

— 45 —



http://www.mecanicoautomotriz.org/

