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Introduccion

El tren de transmision transmite la potencia del
motor a las ruedas.

En lineas generales, se divide en las siguientes
clasificaciones:

* FF (Vehiculo con motor delantero y traccion
delantera)

* FR (Vehiculo con motor delantero y traccion
trasera)

* Transmisién manual

* Transmisién automatica

OBSERVACION:
Ademas de los vehiculos FF y FR, existen vehiculos
4WD (con traccioén a las cuatro ruedas) y MR
(traccion trasera y motor central).
I FF
I FR

(112)

Transmision de la potencia

FF (Vehiculo con motor frontal y traccién
delantera) con MT (transmisién manual)

2. Embrague
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3. Transeje manual

Vishicula con sraccian detaniera y motar delantere (ransmisidn marsial)

Vishicul con ¥ACCIon GMniBr y o olanters (IrnEmisn manusl) 4. Arbol de transmision
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Venicyk SO BBCEION teamiara ¥ molor ceenlny 3 i el 6. Neumaticos y ruedas

~ FF (Vehiculo con motor frontal y traccién
delantera) con AT (transmision automatica)
1. Motor

Wahicuka con fracciin delgaiers y molod derlanlor [Transmision sulcenalica)

Vishicuks con RGN delankara ¥ Mol celanlor (TIaNsMison sulemalica) 2. Convertidor de par
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' 3. Transeje automatico

Wihicailka 0on rcoion dedaelers ¥ molod detanlon (Tiansmision aulcmalica)

Vishizaks Con BCCion delaelera y molos detanlorg (Transmison autoemalica) 4. Arbol de transmision

Veicuks con rsccitn delamlara y molor delanlary (Transmision sulomalics) O 1
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6. Neumaticos y ruedas

Wahicuka con raceion delaniers ¥ molod dedanion [Transmision aulcrmalica)

" FR (Vehiculo con motor delantero y traccion
trasera) con MT (transmision manual)
1. Motor

Wahicula con maior dslarsan y Weccin rasers (aremesiin manussd)

2. Embrague

Wahigula con maior delardan y recciin rasers Maremesiin manusl)
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' 3. Transmision manual

Wahicula con maior delaran y Wecciin Fasers (ensmesiin manusd)
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Veshicarks con moior GBBRSaID ¥ ECC0N IFBRECY (MBREMEON Manuai] 4. Arbol de transmision
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6. Eje trasero

Wahicula con maior delaran y Wecciin Fasers (ensmesiin manusd)

Vphicaiin 2oy B Or elpriises . sk o B0 ot 7. Neumaticos y ruedas

" FR (Vehiculo con motor delantero y traccién
trasera) con AT (transmision automatica)
1. Motor

Wahicula con maior detardan y irecciin rasors fanemesiin siomdtica)
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Vishicuka con malor dsiarero y Wraccion rasers (Kansmesion aulomatica) 2 O vertidor de par

Vishicukn con melor delanam y HECcin FAser (BnEmESion sulpmitica) 3. Transmision automatica

Vihicaik 0N MOlo GRiIRMAN y WECCION IFABACA (HBRSMEHON sulnmitica) 4. Eje propulsor
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Vishicuk con malor dsiarero y Yaccion rasers (Kansmesion aulomatica) O D1roroncial
Vishicak con molor Geiaman y IBccion Fasars (BRETEION slnmatica) 6. Eje
Veicuks con malor delanism y ¥iscoion rasers (MBmsmision sulomatical | |\oUMaticos y ruedas o)
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-10-

Estructura del embrague

El embrague de un vehiculo de transmision manual
hace posible que la potencia del motor se embrague
o desembrague mediante el funcionamiento del
pedal de embrague.

[ Pedal de embrague
[ Biela
[ Cilindro maestro
1 Manguera hidraulica
[E Cilindro de liberacion
[ Horquilla de liberacién
[ Cubierta de embrague
(11)

REFERENCIA:

Piezas del embrague
[ Funda
1 Horquilla de liberacion
£ Clip
[ Cojinete de liberacion
[l Cubierta de embrague
[31 Disco del embrague
[ Volante de inercia
[[] Resorte de diafragma
[ Placa de presion

(1/1)

Estructura del flujo de funcionamiento

Flujo de funcionamiento del embrague

El embrague consta de una parte que funciona
mecanicamente para transmitir potencia, y una
parte que utiliza presion hidraulica para transmitir
potencia.

EJ Funcionamiento mecanico
3 Funcionamiento hidraulico

[J Pedal de embrague

[ Biela

£ Cilindro maestro

[ Manguera hidraulica

£ cCilindro de liberacién

[ Horquilla de liberacion

[ Cojinete de liberacion

[] Resorte de diafragma

(1 Placa de presion

[[1 Disco de embrague
(1)
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Eje de transmision

Eje de transmision manual
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Eje de tranmision

Un eje de transmision, en el que se integran la
transmision y el diferencial, se utiliza en los
vehiculos con traccion delantera y en los vehiculos
con motor central.

1 Transmision
[ Diferencial

[ Eje de entrada
[ Eje de salida
(1/1)

Eje de transmision manual

Un eje de transmision manual embraga y
desembraga la potencia y cambia las
combinaciones de las velocidades engranadas.
Como resultado, puede cambiar la intensidad de la
potencia, la velocidad del giro y la direccién del giro.

[ Motor
[£1 Embrague
E] Eje de entrada
[1 Camisas de cambio
[£] Palanca de cambios
[ Eje de salida
[ Diferencial
[ Ejes propulsores
[£1 Neumaticos
(1/1)

REFERENCIA:
Funcionamiento del eje de transmision manual
* Punto muerto (neutral)

[ Eje de entrada
[ Eje de salida
[ Diferencial

Flecha azul: transmision de potencia
Flecha roja: direccién de rotacion

La anchura de las flechas expresa el tamafio del

par. Cuanto mas anchas sean éstas, mayor sera el
par.

(1/1)
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" Engranaje de primera

' Engranaje de 32

" Marcha atras
(1)
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SMT (transmision manual secuencial)

El sistema SMT opera la mariposa del acelerador, el
embrague y los cambios de marcha durante un cambio de
velocidades a través de una ECU.

Caracteristicas:
* No dispone de pedal de embrague.
* Los cambios de marchas se efectuan mediante un
interruptor.
[ Palanca de cambios (interruptor)
[[1 Sensores
[[1 ECU (unidad de control electrénica)
[[1 Bomba hidraulica
1 Actuador
1 Motor
[ Embrague
[] Transmision
(1)
Eje de transmision automatico
Un eje de transmision automatico consta de un
convertidor de par, una unidad de engranaje planetario y
un sistema de control hidraulico.

Utiliza presién hidraulica para cambiar velocidades
automaticamente de acuerdo con la velocidad del
vehiculo, la abertura del acelerador y posicién de la
palanca de cambios. Por lo tanto, no es necesario
cambiar las velocidades como en el eje de transmision
manual; ni siquiera esta dotado de embrague.
También utiliza un ordenador para regular los cambios de
acuerdo con las condiciones de conduccion detectadas
por los sensores. Este sistema se denomina ECT
(transmision controlada electronicamente).
[ Convertidor de par
1 Bomba de aceite
EJ Unidad de engranaje planetario
[ Sensor de velocidad del vehiculo
21 Sensor de velocidad de la transmision intermedia
[ Sensor de velocidad de la turbina de entrada
1 Sensores
] ECU (unidad de control electronico) del motor y ECT
[ Valvulas de solenoide
[[1 Unidad de control hidraulico
[l Palanca de cambio de velocidades

11)
REFERENCIA:
Eje de transmision automatico totalmente controlado
hidraulicamente
La estructura del eje de transmisién automatico
totalmente controlado hidraulicamente es practicamente
la misma que la de la ECT. Sin embargo, este eje de
transmision controla mecanicamente los cambios
detectando la velocidad del vehiculo hidraulicamente
desde la valvula reguladora, y detecta la abertura del
acelerador a partir de la cantidad de movimiento del cable
del regulador.
[ Convertidor de par
[Z]1 Bomba de aceite
[1 Unidad de engranaje planetario
[7 Vélvula del regulador
[ Pedal del acelerador
=1 Motor
[ Cable del regulador
[[1 Unidad de control hidraulico

[] Palanca de cambios
(1/1)
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Convertidor de par

El convertidor de par de un vehiculo con eje de
transmision automatico transmite la potencia del
motor al eje de transmision utilizando la fuerza del
liquido. Su principio puede equipararse a un par de
ventiladores uno frente al otro. Un ventilador
expulsa aire para hacer girar el otro ventilador. La
rotacion del impulsor de bomba genera una fuerza
centrifuga al liquido que transmite la potencia a la
turbina.

OBSERVACION:
También existe un tipo de convertidor de par que
cuenta con un mecanismo de bloqueo para
transmitir mecanicamente la potencia sin utilizar el
liquido. Esto se consigue mediante el
funcionamiento de los embragues que cambian las
rutas de la transmision de potencia y mediante el
acoplamiento directo de la turbina con la cubierta
delantera.
(1]
1 Impulsor de bomba (de motor)
[ Turbina (al eje de transmision)
[[] Estator
[£] Cubierta delantera

Embrague de bloqueo

(/1)

Bomba de aceite
La bomba de aceite es propulsada por el
convertidor de par para suministrar la presion
hidraulica que es necesaria para el funcionamiento
de la transmision automatica.
1]
[ Carroceria delantera
[[1 Engranaje propulsado

Engranaje de transmision
171)

Unidad de engranaje planetario

Esta unidad cambia las marchas en la transmisién
automatica. Utiliza presion hidraulica para mantener
uno de los tres tipos de engranajes (engranaje de
pifidn, engranaje solar o corona dentada) detenido,
con objeto de crear las siguientes condiciones
segun proceda: desaceleracion, acoplamiento
directo y rotacion inversa.

[ Eje intermedio
] Soporte planetario
E] Engranaje solar delantero
[1 Engranaje solar trasero
[ Corona dentada
[l Engranaje de pifion (pequefio)
[ Engranaje de pifion (largo)
171)
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