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Introduccidén

Clasificacion de los Carburadores
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Los carburadores se clasifican generalmente a base de la posicion
relativa del difusor y del pulverizador; por consiguiente, hay
carburadores horizontales, verticales e invertidos. Las flechas azules
indican la entrada de aire, las rojizas la gasolina pulverizada y las de
color ocre el flujo de la mezcla.

Carburador elemental
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fundamentales de un
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apreciar los principios de
su funcionamiento.

surlidor
principal

nivel
constante

del depésito



http://www.mecanicoautomotriz.org/

Los drganos esenciales del carburador elemental son:

-La cubeta o cuba de nivel constante, que impide al orificio por donde fluye la gasolina
sufrir las consecuencias del diferente nivel constante entre el deposito y el carburador y que
varia con la posicion del coche. La constancia del nivel se consigue con un flotador que
abre y cierra el orificio de entrada de la gasolina mediante una valvula de aguja.
Generalmente la posicion del flotador se puede regular para evitar que un nivel erréneo de
gasolina conduzca a la inundacién del carburador o a fallos del motor, segun esté
demasiado alto o demasiado bajo.

- El difusor, que estd dotado de un estrangulamiento en tubo de Venturi. Dicho
estrangulamiento situado en correspondencia con el surtidor, sirve para generar la depresion
necesaria para aspirar por su interior el carburante que luego entra en los cilindros
mezclado con aire, La forma de la seccion estrangulada del difusor debe estudiarse con
atencion, para evitar que se formen en el seno de la columna de aire movimientos
turbulentos que dificultarian la entrada del combustible y no permitirian el paso de la
cantidad necesaria de aire, con la subsiguiente reduccion del rendimiento volumétrico del
motor. También la velocidad méxima dentro de la seccidn estrangulada debe estar
comprendida dentro de unos limites muy concretos, por lo general entre 100 y 300 nmvs. En
la zona no estrangulada y hasta la valvula de admision es donde se realiza la nebulizacion
completa y la atomizacion de la mezcla del aire y carburante.

- El surtidor o pulverizador que desemboca a un nivel superior al de la gasolina y sirve para
llevar el combustible a la zona de depresidon del difusor. El caudal del surtidor depende del
valor de la depresion y de su propio diametro. Esta constituido por un pequefio tornillo
hueco cuyo orificio ha sido concienzudamente calibrado, atornillado en un lugar facilmente
accesible al conducto portador del carburante desde la cuba de nivel constante. El didmetro
del orificio, denominado didmetro del surtidor, es una de las caracteristicas del carburador y
suele expresarse en centésimas de milimetro. Variando el didmetro del surtidor se puede
enriquecer o empobrecer la mezcla y modificar, dentro de ciertos limites, las prestaciones y
el consumo del motor. La forma y la precisidn con que se ha perforado el surtidor tiene
mucha importancia, ya que ambas cosas influyen sobre el caudal y la pulverizacion del
combustible.

- La valvula_de mariposa, situada en la zona no estrangulada del difusor, es el érgano que
permite al motor adaptarse a la carga haciendo variar el peso de mezcla introducida. El
mando de la mariposa no es otra cosa que el pedal del acelerador que actda sobre ella
mediante un sistema de varillas.

Funcionamiento del carburador elemental
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L CIGNANIRNTS En _eI carburadqr de un solo
ELEMENTAL surtidor la cantidad de

' gasolina aspirada es igual a la
tedrica solamente a un
determinado régimen de
revoluciones del motor. Por
debajo de dicho régimen la
cantidad aspirada es inferior a
la tedrica (mezcla pobre),
mientras que por encima es

'P™_ superior (mezcla rica).

aasolina aspirada

El carburador elemental no esta en condiciones de satisfacer las exigencias de un buen
funcionamiento del motor por los siguientes motivos:

1) La dosificacion de la mezcla no es constante, ya que varia con las revoluciones del motor
y con la temperatura y la presion atmosféricas.

2) No permite aceleraciones rapidas, ya que a causa de la mayor densidad de la gasolina
respecto al aire, cuando se acelera bruscamente la gasolina se queda atras (Por inercia) v la
mezcla se empobrece, permaneciendo asi durante un cierto tiempo, después del cual vuelve
a la normalidad,

3) No permite la marcha al minimo, pues la velocidad del aire en el difusor queda tan
limitada que no puede aspirar la gasolina y menos pulverizarla.

4) No facilita la puesta en marcha en frio, ya que con el motor frio la vaporizacion del
combustible queda tan reducida que la mezcla resulta excesivamente empobrecida, aun
cuando la relacion entre la proporcion de aire y combustible alcance valores superiores al
estequiometrico. Para arrancar en frio es necesario disponer de una mezcla especialmente
rica.

Las enmiendas del carburador elemental consisten en dispositivos idoneos para hacer variar
la composicion de la mezcla en condiciones especiales de funcionamiento del motor.

Tipos de carburador

Carburador consurtidor compensador
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En este carburador se tienen dos surtidores: uno principal que
corresponde al simple surtidor del carburador elemental cuyo caudal es
proporcional a la depresion existente en el difusor, y otro secundario,
compensador que esta en comunicacién con la atmosfera a través de un
pozo o chimenea; este posee un caudal independiente de la depresion del
difusor y por ende del régimen del motor y es funcién solamente de la
presion hidrostatica ( altura del carburador sobre la boca de salida) de la

gasolina de la cuba.
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En el gréfico se muestra el efecto del aire que limita el enriquesimiento de
la mezcla a altos regimenes, haciendo que la cantidad de gasolina aspirada
se aproxime siempre a la tedrica. La curva de la gasolina aspirada presenta
unos escalones que corresponden a la intervencion de los distintos

orificios de compensacion.
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Carburador consurtidor y difusor variable
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En marcha lenta la mariposa esté cerrada y la depresion anterior a elle es minima
(en amarillo); el piston desciende hasta su posicion mas baja, dejando un pequefio
paso para que el aire pueda aspirar la gasolina del surtidor.

En marcha normal la mariposa esta totalmente abierta; la depresion aumenta y el
piston, sometido en su parte superior a dicha depresion, sube, aumentando asi
progresivamente la seccion de paso del aire y la gasolina.

Para el arranque en frio es necesario enriquecer la mezcla mediante el estarter:
una palanca hace bajar el surtidor, con lo que aumenta la seccion de paso de la
gasolina, ya que la aguja tiene forma cénica.

Funcionamiento del carburador

Marcha Lenta
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MARCHA LENTA

* surtidor del relanti
mariposa del acelerador

Un circuito especial, denominado
de ralenti. vierte la gasolina
directamente mas abajo de la
mariposa, Unica zona en la que
existe una depresion suficiente (en
amarillo) para pulverizar la
gasolina.

Aceleracion

ACELERACION
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bomba de aceleracion

El aumento de gasolina
requerido en esta fase se
consigue a través de una
bomba de aceleracion, de
membrana, accionada
directamente por el acelerador
mediante varillas adecuadas.

Marcha Normal

MARCHA NORMAL

s,unidm principal

La depresion (en amarillo) se ha
desplazado en el difusor, lo cual
provoca la aspiracion de la
gasolina del surtidor principal, su
mezcla con aire, asi como su
pulverizacion 'y ulterior
vaporizacion.
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Arranque en Frio

El sistema de arranque en frio o
estarter consiste en una mariposa
la cual reduce la cantidad de aire
aspirado o actuando sobre los
surtidores con el fin de aumentar
la cantidad de gasolina que
proporcionan.

Relacion aire/combustible

Es el numero que expresa la cantidad, en masa o en volumen, de aire aspirado por un motor
de combustién para una cantidad unitaria de combustible. Dicha relacién es funcién del
combustible, del tipo de motor, de su regulacion y de la carburacion.

El valor ideal o tedrico de tal relacion es el correspondiente a la relacion estequiométrica.
Cuando se trata de gasolina comercial, dicha relacion esta comprendida entre 14,7 y 15,1
(es decir, unos 15 kg de aire por cada kilogramo de gasolina). Pero esto ocurre en
condiciones tedrica o ideales, que no considera la mayor o menor rapidez con que se
desarrolla efectivamente la combustion.

Con una relacion aire/combustible méas baja que la estequiometrica (inferior a 14,7 para la
gasolina) no todo el combustible podrd quemarse y una parte quedara sin quemar o
parcialmente quemado, con formacion de CO y HC. Hay que recordar que la combustion
nunca es completa, independiente de la relacion aire combustible, puesto que la reaccion
nunca se desarrolla en condiciones ideales.

Por lo general, en un motor automovilistico de encendido por chispa, la variacion de la
relacion aire/combustible se produce s6lo entre las mezclas ricas.

Los valores de la relacion estequiometrica aire/combustible depende de la composicion

quimica del carburante y, esencialmente, de la proporcion de las cantidades, en peso, de
carbono e hidrogeno contenidas en cada molécula de combustible.

Conclusiones:

El carburador es un dispositivo para regular la correcta relacién de aire/combustible para
distintos resumiesen de funcionamiento del motor.
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Es de extremada complejidad, puesto que debe realizar la mezcla homogénea de la gasolina
(liquida) y el aire (gas).

Debido a su complejidad, es un 6rgano del motor que debe ser revisado en forma periddica
para el correcto funcionamiento del motor.

Nunca se logra vaporizar completamente el combustible, por que el carburador siempre esta
sometido a regimenes transciendes.
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